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Mikon skootterilehti

kootteriharrastukseni  sai

alkunsa 1990-luvun teini-
vuosinani, kun isdni osti
puolivahingossa tyylikkdan

punaisen Piaggio Primaveran.

Vanha, savuttava ja kohtalaisen me-
luisa skootteri ei kuitenkaan vas-
tannut hdnen mielikuvaansa tyylik-
kadstd kaupunkiajoneuvosta, joten
skootteri jdi pian vapaasti kdytet-
tavdkseni. Samalla huomasin, ettd
valitsin skootterin ldhes automaat-
tisesti alleni oman enduropiikkini
sijaan, silld skootterilla ajelu oli vain
niin paljon mukavampaa ja vaivat-
tomampaa.

Tamién jéilkeen kaksipyordiset vaih-
tuivat vuosiksi autoihin, kunnes isi-
ni hankki jélleen kerran spontaanisti
Yamahan vanhan custom-pyoran.
Hanelld Easy Rider -eliménvaihe kes-
ti alkukesdn ensimmdisten viikkojen
ajan, mutta pian juhannuksen jalkeen
sain ilokseni kuulla, ettei minun tar-
vitsekaan palauttaa muutamaksi pii-
vaksi lainaamaani pyoraa.

Vuosien tauon jdlkeen oli taas upe-
aa padstd kaksipyordiselld kesdisille
mutkateille, mutta kaikessa kompe-
lyydessddn isompi moottoripyora ei
tuntunut sittenkddn omalta jutulta.
Tamian innoittamana pdddyin kui-
tenkin ostamaan Kymcon 200-kuu-
tioisen People-skootterin. Kymco
oli ihan ok, mutta todellinen rak-
kaus isopyordisiin skoottereihin mi-
nulla syttyi, kun pédsin testaamaan

Honda SH 300i osoittautui
lahes kaikin puolin niin
uskomattoman hyviksi ja
mukavaksi pyoraksi, ettd
oli pakko ostaa. Honda
kesti ilman mitddn ongel-
mia 68 tkm, kunnes kan- n
nentiiviste olisi vaatinut =
kalliin remontin. Kavin o
testailemassa monia eri
skoottereita ja moottori-
pyoridkin, mutta koska
upeaan Yamaha T-Max
500 -skootteriin ei ol-
lut varaa, eikd mikdin
muu vaihtoehto tun-
tunut yhtd hyviltd ja
mukavalta kuin vanha
skootterini, niin ostin
sitten toisen tismalleen
samanlaisen SH 300i:n 4‘
vanhan tilalle.
Skootterimallin  erin-
omaisuudesta kertoo,
se oli vuosia Italian myydyin skoot-
teri. Ja tietdvitko italialaiset jotakin
skoottereista? Asuuko paavi Roo-
massa?

etta

Suomessa ajellaan keskimadrin
todella suurilla ja tehokkailla moot-
toripyorilld. Isommat pyorit ovat
tietenkin mukavia pidemmilld mat-
koilla, mutta Suomessa viranomai-
sen intohimoinen halu rankaista
peltojenkin keskelld yksin ajelevaa
motoristia suhteettomilla sankti-
oilla pienestikin kaasukahvan ny-
kéisystd vie ainakin minulta kaiken
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Téama lehti on kooste parissa eri

julkaisussa vuosien varrella julkais-
tuista skootterijutuistani.  Selailin
vanhoja lehtid, ja tuli mieleen, ettd
nyt voisi olla hyva hetki julkaista ver-
kossa kooste parhaista jutuista. Tai
siis hyvé ja hyvd, viestintdalan yri-
tykselldni menee suhdannekuopassa
niin huonosti, ettd minulla on nyt

aikaa puuhastella téllaista.

Mukavia lukuhetkié ja hyvid ajoja
kaikille!

Hondan 300-kuutioista skootteria.  ilon tehokkaimmista pyorista. Mikko Arvinen
MIKON SKOOTTERILEHTI
AINUTKERTAINEN VUOSIKERTA TOIMITTAJA/TAITTAJA JULKAISIJA
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aksi paLvaa arkéa. Autolla j ja polkupyoralla tama kannattaa,
utta skootterilla lenkin heitta3 helposti yhdessakin paivassa.

aariston rengastieta

markkinoidaan automat-

kailuun hyvin sopivana

polkupyoriilijoiden unel-
mareittind. Todellisuudessa reitti ei
sovi sen paremmin kummillekaan.
Keskivertoautolla kapeat pikkutiet
eivit ole mitenkddn erityisen nau-
tittavia ajettavia, eika tiiviisti asuttu,
kesilla lapsia, pyoriilijoitd ja koti-
eldimid vilisevd ympdristo sovi oi-
kein kaahailuunkaan.

Valitettavasti timd ei tietenkddn tar-
koita sitd, ettd kaikki autoilijat osai-
sivat ja malttaisivat kunnioittaa pyo-
rdilijoitd kapeilla ja mutkaisilla teilla.
Juuri mitdan pyorateitd saarilla ei ole,
ja lautalla erdskin vanhempi pyoréi-
lijapariskunta valitteli useampiakin
autoilijoiden aiheuttamia kauhun-
hetkid. Myo6s lautat aiheuttavat tun-

tuvan haasteen autoilijoil-

le ja pyorailijoille. Monilla

saarilla autoilijoiden on koroteltédva
kiltisti letkassa lautalta toiselle, jotta
oma paikka seuraavassa lauttajo-
nossa varmistuu. Pyoriilijoille laut-
tojen ensisijainen aikatauluvili voi
puolestaan tarkoittaa hyvinkin rei-
pasta ja hikista siirtymévauhtia.

Moottoroidulla kaksipyoraiselld mi-
tddn nditd ongelmia ei ole. Skootte-
rikuski tuntee itseddn harvoin yhta
etuoikeutetuksi, kuin silloin, kun
lauttahenkilokuntaan kuuluva her-
rasmies kédvelee sadan auton letkan
perille, ja pyytdd jonossa Kkiltisti
vuoroon odotellutta skootterikuskia
siirtymaan ystavallisesti jonon ohi
laivaan kaksipyoriisille varattuun
tilaan laivan etuosassa.

Eturivin paikoille on kuitenkaan
turha kiirehtid. Lauttoja ei yleen-
sd pystytd tdyttamaan niin tdyteen,
etteikd laivan takaosaan jdisi aina

Mikko Arvinen,
teksti ja kuvat

muutaman skootterin mentiva kolo,
mihin voi parkkeerata itsensé juuri
ennen lautan 1ahtoa.

Lauttojen aikataulujen avulla eri
saarilla kaytettavissa oleva aika on
helppo arvioida etukiteen. Kaikilla
saarilla riittdd runsaasti nahtavaa, ja
kesdaikaan my0s ravintoloita, kah-
viloita ja muita palveluita on hyvin
tarjolla ainakin kaikilla suurimmilla
saarilla.

Reitin kiertdd skootterilla ilman
mitddn Kiirettd vajaassa kymme-
nessd tunnissa. Jos matkaan lahtee
my6hemmin paivdlld, kannattaa
tarkistaa illan viimeisten lauttojen
aikataulu tai varautua yopymain
matkalla jollakin mukavalla pienel-
14 saarella.

www.saaristonrengastie.fi




Tyypillinen tilanne saaristotiella.
Osa jonossa toista tuntia odotelleista autoista joutui jaamaan
odottelemaan seuraavaa, parin tunnin kuluttua ldhtevaa lauttaa, mutta
skoottereita olisi mahtunut kyytiin viela enemmankin.
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Paraisilta myotapaivaan lahdettaessa Saariston Rengastie kiertda Nagusta
Korppooseen, Houtskarista Mossalaan ja Iniosta takaisin mantereelle.
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Pienet hiekkatiet ovat reitilla optiona. Turun kaunein nahtavyys?




BMW:n 260
kilon paman
huomaa

pysakoldessa

un kaupungin ruuhkat
jadvat taakse ja edessd
avautuu mukava patka
mutkikasta as-
falttitietd, paljastaa GT parhaat puo-
lensa. Skootteri tuntuu tukevalta ja
juuri sopivan painoiselta hieman
nopeampaan ja madratietoisempaan
liikkumiseen, eikd ajettavuus jéta oi-
keastaan mitddn toivomisen varaa.

kuivaa,

Maantielld GT on sanalla sanoen
mukava, ja ajettavuus tekee oikeutta
perinteiselle gran turismo -mallini-
melle. Leppoisan pysty ajoasento ja
leved ohjaustanko eivit varsinaisesti
kannusta kaahailuun ja kallisteluun,
mutta kuten odottaa sopii, on BMW
skoottereista puhuttaessa tarvittaessa
yksi maailman nopeimmista mutka-
tien nielijoistd. Mittarin neula nou-
see heittamailld kahdeksastakympista
sataankahteenkymppiin, mutta on-
neksi tuplalevyjarrut ja ABS:t pitavit
huolta hidastumisesta. Skootterin
0-100 km/h kiihtyvyydeksi luvataan

7,5 sekunttia ja huippuno-
peudeksi 175 km/h.

Maantielld moottorin ddnet huk-
kuvat tuulen kohinaan, eikd moot-
torin ddni ole tasakaasulla muuten-
kaan erityisen drsyttdavd. Sen sijaan
hitaasti matelevassa ruuhkaliiken-
teessi BMW:1l4 on lihes noloa liik-
kua, silld kun BMW:n variaattori ei
reagoi erityisen herkasti kaasuun,
on kaasukahva nykdistivdi muuta-
man sekunnin/matelumetrin vélein
puolen sekunnin ajaksi ldhes puoli-
valiin auki, jotta vauhti ei kokonaan
pysahtyisi. Tama ei sindnsé ole eri-
tyisen vaikeaa, herddmisen jilkeen
BMW:n variaattori ottaa mukavan
pehmedsti kiinni, mutta pahim-
millaan touhu kuulostaa juuri silté,
kuin hermostunut BMW-kuski ny-
kisi turhautuneena kaasukahvaa hu-
vikseen edes takaisin.

Variaattorin pehmedhko tartunta
vie suurimman riemun liikenneva-
loldahdoista. Vauhtiin péaastya kiih-
tyvyyttd kylld riittdd, mutta ensim-
mdisen sekunnin venyminen saattaa
ratkaista liikennevalojen vilisen
skaban Audi-kuskin eduksi.

Vastaavasti pehmedsti toimivan
variaattorin
na on, ettd se myos irrottaa vedon
kevyesti, eikd kaasuhanan hellit-
timinen aiheuta kummoistakaan
moottorijarrutusta, vaan skootteri
rullaa kevyesti eteenpdin, eikd meno
muutu missddn vaiheessa liian kul-

ehdottomana  etu-

mikkaaksi. Kukaan “oikea motoris-
ti” ei ymmarra edellistd kommenttia
variaattoriskootterista puhuttaessa,
mutta esimerkiksi Yamaha T-Maxin
tiukempi variaattori pakottaa kuljet-
tajan olemaan paljon herkempina

kaasukahvan asennon suhteen.

Perusvarusteilla GT on suorastaan
erinomainen, suhteellisen
kas maksiskootteri, mutta vasta li-
sdvarusteina myytavat kahvan- ja
penkinlammittimet, = matkustajan
selkdnojalla varustettu tilava satu-

lalaukku ja navigaattori nostavat

arvo-

niin hinnan kuin mukavuudenkin
premium-luokkaan. Valitettavasti
viiledlld kelilld tasakaasulla ajaes-
sa virtaa ei tuntunut riittivian sekd
kahvanlammittimien ettd kuljetta-
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Millintarkalla sijoittelulla penkin alle
mahtuu kaksi kyparaa. Tavaratila
on valaistu minuutin ajan virran
katkaisusta.

Selked, jopa ajohanskoilla
kaytettava navigaattori kuuluu
arvokkaaseen varustepakettiin.

Matkustajalla on oma penkin-
lammittimen saadin. Arjen pienta
luksusta.

jan ja matkustajan penkinldm-
mittimien ollessa saman aikai-
sesti pdalld. Sen sijaan nopeampi
kiihdytys sai takapuolen ja népit
lampidmaan kertaheitolla vdhin
liiaksikin, mika opetti asettamaan
lammittimien kytkimet matalam-
paan asentoon.

Skootterin yksi hienoimmista
vakiovarusteista on sdhkoinen
jalkajarru, mika lukitsee takaren-
kaan automaattisesti kun seison-
tatuen painaa maahan. Varsinkin
mikeen pysdkoidessd tdmd on
kerrassaan erinomainen, turvalli-
suutta lisddva varuste painavassa
skootterissa.

A WV _

Tuulilasi nousee ja laskee sdhkoisesti reilut parikymmenta senttia.
Valitettavasti systeemi vaikuttaa hieman huterasti toteutetulta.
Suuremmassa nopeudessa tuulilasi tarisee selvasti havaittavasti.

Plussat ja miinukset

+ Suorituskyky

+ Ajettavuus maantielld

+ Sahkainen seisontajarru

+ Reilu tavaratila

+ Pehmea moottorijarrutus

+ Renkaiden ilmanpainemittari (lis.)

+ Lampomittari

+ Virran ulosotto

+ Penkinlammitin (lisévaruste)

+ Moitteeton penkki ja ajoasento

- Kovaaaninen moottori

- Hutera tuulilasi

- Kiihtyvyys paikalta lahdettdessa

- Eteneminen hitaissa nopeuksissa

- Pysékoinnin raskaus

- Muotoiluosaston suunnittelemat peilit
(huonompiakin on toki néhty)

Vm. 2012

Moottori: 2 syl, 4-tahti, 647 cm3
Teho: 60 hv/7 500 r/min

Vaanto: 66 Nm/6 000 r/min
Huippunopeus: n. 175 km/h (ei mit.)
Akselivali: 1 591 mm
Istuinkorkeus: 780 mm

Paino: 261 kg

Polttoainesailio: 16 |

Mitattu kulutus: 4,2-7,5 1/100 km
Renkaat: 120/70-15” etu, 160/60-15” taka
Jarrut: ABS-vakiona, 270 mm levyjarrut,
edessa kaksi levya

Vérit: viin.punainen, musta, hopea
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hda PCX 125

Hondan 125-kuutioisen PCX-mallin Idling Stop
-kaynnistysautomatiikka toimii niin hienosti ja
vaivattomasti, etta vastaavaa jarjestelmaa toivoisi
kaikkiin maailman skoottereihin.

onda esitteli vuonna 2010

starttiautomatiikalla va-

rustetun 125-kuutioisen

PCX-mallin.  Japanissa
ensimmadinen stop ja start -automa-
tiikalla varustettu skootteri esiteltiin
jo vuonna 2001, mutta Eurooppaan
tekniikka rantautui vasta kymmnen
vuotta myohemmin.

Toistaiseksi starttiautomatiikan saa
vain PCX-malliin, sekd joihinkin
maailmalla myytéviin Hondan mo-
poskoottereihin. Tdéméd on harmi,
silla Hondan Idling Stop -sammu-
tus- ja kdynnistysautomatiikka toi-
mii niin upean hienosti, etti vastaa-
van jédrjestelmén toivoisi yleistyvin
maailman

valittomasta  kaikissa

skoottereissa.

Liikennevaloihin pysdhtyessd moot-
tori sammuu automaattisesti kol-
men sekunnin odottelun ja jarrun
pohjassa pitimisen jalkeen, minka
jalkeen paikalla kelpaa istua hiljaa
ja kuunnella liikenteen ddnid ja ehkd
jopa linnunlaulua. Moottorin olles-
sa sammuksissa penkki ei térise, ei-
vitka pakokaasut haise.

Liikkeelleldht66n ei tarvitse kiinnit-
taa mitdan huomioita, silli moot-
tori kdynnistyy samalla sekunnin
puolikkaalla kun kaasuhanaan ehtii
koskea ja liikkeelleldhto tapahtuu
taydellisen pehmedsti ilman pienin-
takadn nikottelua.

Hondan starttiautomatiikan voi
kaantdad kytkimestd myds pois kay-
tostd, mutta tima on tdysin turhaa,
koska liikkeelleldht6 tapahtuu tis-
milleen yhtd nopeasti riippumatta
siitd, onko moottori valmiiksi kdyn-
nissi vai ei, eikd automatiikka anna
akun varaustilan tippua liian alhai-
seksi.

Kylmalla moottorilla startti-
automatiikka ei toimi, mutta koea-
joaamun 14 asteen ldmpdtilassa
skootterilla ei tarvinnut ajaa kuin
reilun kilometrin matka, minka jal-
keen automatiikka katsoi moottorin
lampdtilan riittdvan pysdytysauto-
matiikan kaytt6on. Hondan mukaan
jadhdytysnesteen lampdatilan tulee
olla tuolloin vdhintddn 60 astetta.
Skootterin starttiautomatiikka tun-
tuu toimivan jopa paremmin kuin

Stand by eli seiso hiljaa
paikoillasi ja ole valmiina
1ahtoon.

monien autojen vastaavat jirjestel-
mat. Useimmissa autoissa mootto-
rin uudelleenkdynnistyksen kuulee
ja huomaa selvisti, ja myos litkkeel-
leléhto voi tapahtua hienoisella vii-
veelld, mutta PCX:ssa mitain niita
ongelmia ei ole. Viileimmalla kelilla
autoissa pysdytysautomatiikka hi-
dastaa my0s auton lampenemisti ja
kuumalla kelilld ilmastointilaitteen
teho saattaa heiketd, mutta skootte-
rilla nditdkdan ongelmia ei ole.

Koska myoskddn akun latausvirran
riittavyys ei ole skoottereissa yleen-
sd mikdan ongelma, voikin kysy4,
miksei Honda ja mikseivit kaikki
muutkin valmistajat voisi lisita py-
sdytysautomatiikkaa  valittomasti
kaikkiin valmistamiinsa skootterei-
hin? Syyt l6ytyvit ainakin tekniikan
monimutkaisuudesta ja lisdéhinnas-
ta. PCX:ssd on esimerkiksi tavallista
suurempi, yhdistetty starttimoottori
ja laturi ("ACG starter”), erikseen
kehitetty polttoaineensuihkutusjar-
jestelmé sekd moottorin lampétilan,
akun varauksen, kaasun asennon,
jarrun sekd kuljettajan penkilld istu-
misen varmistavat sensorit.




Ajossa kevyt ja matala Honda tar-
joaa mukavan leppoisaa lowri-
der-meininkid. Pehmedsté satulasta
l6ytda helposti mukavan ajoasen-
non ja avarassa jalkatilassa jaloille
voi valita ldhes minkélaisen asen-
non hyvinsi. Vauhti kannattaa pi-
taa suhteellisen maltillisena, silla
polttoainetaloudellisuuteen tdhda-
tadn myos tavallista kapeammilla ja
kovemmilla renkailla. Kuivalla tiel-
ld renkailla pérjad, mutta maralla
asfaltilla tarvittaisiin ehdottomasti
enemman pitoa.

Takarenkaan rumpujarrua katsoes-
sa tulee mieleen, etti muun teknii-
kan ollessa kallista jostakin muusta
on pitanyt vastaavasti sddstaa. Jos
PCX ei tehnyt kokonaisuudessaan
valtaisaa vaikutusta, niin pysdy-
tysautomatiikka teki. Oma SH 300
-skootterini menee vaihtoon heti

kun Honda saa rakennettua yhtd
hyvin toimivan jérjestelmdan myos
suurempiin skoottereihinsa.

Honda PCX 125
vm. 2012

Moottori: 125-kuutioinen nes-
tejaahdytteinen 4-tahtimoottori
Teho: 11,3 hv

Vaanto: 11,5 Nm

Luvattu kulutus: 1,8 1/100 km
Mitattu kulutus: 2,9 1/100 km
Renkaat: edessa 90/90-14,
takana 100/90-14
Istuinkorkeus: 761 mm
Akselivali: 1 305 mm

Paino ajokunnossa: 124 kg

Mikko Arvinen, teksti ja kuvat
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MW  valmisti 1950-lu-
vun alkupuolella muu-
taman skootteripro-
totyypin ~ R10-nimella.
Ensimmaiset maininnat
rin rakentamisajatuksesta 10ytyvit
BMW:n arkistoista vuodelta 1947.
Ensimmdinen R10:n ajokelpoinen
prototyyppi valmistui vuonna 1953.
Skootterin 175-kuutioinen nelitah-
timootteri tuotti 8 hevosvoimaa. Jo
tuohon aikaan BMW:ll4 arvostettiin

skootte-

kuitenkin tehokkaampia moottorei-
ta, joten seuraavana vuonna proto-
tyyppiin istutettiin 197-kuutioinen,
12-hevosvoimainen moottori pa-
remman suorituskyvyn varmistami-
seksi.

Kolmivaihteisella vaihteistolla ja
BMW:n suosimalla kardaanivedolla
varustettua skootteria ei kuitenkaan
otettu koskaan sarjatuotantoon. Kak-
sipordisten puolella kysyntd néytti
kadntyvin Saksassa sittenkin tehok-
kaampiin moottoripyoériin, eikd ta-
loudellisista vaikeuksista karsineelld
yhtiolld ollut varaa tuotekehitys- ja
tuotantoresurssien liialliseen hajaut-
tamiseen. Osaltaan skoottereista
luopumiseen saattoi vaikuttaa myds
BMW:n pditos alkaa valmistaa li-
senssilla alunperin italialaisia Iset-
ta-kddpidautoja vuonna 1955.

KuvayThiPhotos!
Wikimedial€ommons!

immdainen.skootteri

BMW valmisti katollisia C1-skoot-
tereita vuosien 2000-2003 vililla
yhteensd noin 30 000 kappaletta.
Erddn teorian mukaan valmistus
lopetettiin, koska aika ei ollut vield
kypsd ndin radikaalille ratkaisul-
le. Toisen teorian mukaan korkea
painopiste ja kuljettajan sitominen
turvavoilld penkkiin kiinni tekivat
skootterin ajettavuusta ja hallitta-
vuudesta niin surkeaa ja vaikeaa, et-
tei ketdan huvittanut ajaa niilld enda
ensi-innostuksen jélkeen.

Teksti Mikko Arvinen saksankiel-
isen Wikipedian mukaan. Kuvat
Th-Photos ja Turelio, Wikimedia
Commons.
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Jokaisen tosiuskovaisen Vespa-harrastajan pitaa

tehda kerran elamassaan harras pyhiinvael-
lusmatka Pontederan Vespa-museoon.

os Italiassa, Pisan itdpuo-

lella, 16ytda tiensd vajaan

30 000 asukkaan Pontede-

raan, ei Piaggion tehtaita
voi olla 16ytamatta, silld kdytdnnos-
sd puolet kaupungista on vanhaa
tehdasaluetta.

Rinaldo Piaggion (1864-1938) pe-
rustaman tehdaskonsernin juuret
juontavat kuitenkin Genovaan ja
telakkateollisuuteen. Piaggion mu-
seon nayttavastd Vespa-kokoelmas-
ta on kerrottu monissa paikoissa jo
niin paljon, ettd keskitytddn vaih-
teeksi tahdn yhtion historiallisem-
paan puoleen. 1910- ja -20-luvuilla
yhtion tuotanto laajeni vetureiden
ja lentokoneiden valmistukseen.
Pontederaan yhti6é kotiutui vuonna
1924, jolloin yhtié osti nykyisten
skootteritehtaiden paikalla sijain-
neen, maatalouskoneiden valmis-
tukseen erikoistuneen Costruzione
meccaniche nazionalin, ja laajensi
tehtaiden toimintaa lentokoneiden
moottoreiden valmistukseen.

Sijoitus kannatti hetkellisesti, sil-
1a 1940-luvun alkupuolella akse-
livalloilla riitti sattuneista syistd
runsaasti  kysyntdd esimerkiksi
Piaggion P.119 -havittdjille ja neli-

moottorisille P.108 -pom-

mikoneille. Tdma ilo jai

kuitenkin lyhytaikaiseksi, silld liit-
toutuneet pommittivat italialaisen
sotateollisuuden kaytannossd maan
tasalle syksyn 1943 maihinnousussa.

Vespojen lisdksi Piaggion museossa
esitellddn siis laajasta yhtion muuta-
kin historiaa, mutta paipaino on tie-
tenkin Vespoissa. Maailman ensim-
madinen Vespa, vuonna 1943 esitelty
MP5 Paperino on kunniapaikalla
keskelld museota. Tdméd noin sa-
dan kappaleen sarjana valmistettu,
98-kuutioinen Moto Piaggio no. 5
on jopa hdmmastyttdvin pieniko-
koinen jopa viereiseen, vuoden 1945
MP 6:een verrattuna. Museovespat
on jérjestetty kauniiseen riviin ika-
jarjestyksessd. Paperinoa ja MP6:ta

seuraavat punaiset Vespa 98 Corsa
ja 98 Ciruito sekd monet muut upeat
1940-luvun ja 1950-luvun alun mal-
lit. Aikakauden tunnelmaan paisee
my6s vanhojen mainosten ja upei-
den elokuvajulisteiden kautta.

Pontederaan pédsee junalla Pisan
ja Milanon lentokentiltd, mutta Ita-
liassa autojen vuokraus on edullista.
Ajamisesta tykkaaville italialainen
liilkenne on rentouttava ja vapautta-
va kokemus, kun nopeusrajoitukset
mielletddn pédasiassa suosituksiksi,
eikd teiden varsilla ndy liiaksi vir-
kaintoista valvontaa. Museon tun-
nelmaan padsee myos sen hienoilla,
osoitteesta Museopiaggio.it 16ytyvil-
14 nettisivuilla.




Museoksi muutetussa van-
hassa tehdashallissa ei ole
koskaan valmistettu skoot-
tereita vaan lentokoneita.
Vieressa sijaitseva skootte-
reiden yha kaytossa oleva
kokoonpanorakennus on
arkkitehtoonisesti kuiten-
kin tasmalleen samanlainen
kuin museo. Pommikoneiden
valmistus paattyi, kun liittou-
tuneet pommittivat tehtaan
lahestulkoon maan tasalle Il
maailmansodan loppumet-
reilla.

rilaiset Vespat, Apriliat ja
Gileran tehokkaat maksis-
kootterit syntyvit kaikki
samassa Piaggion tehtai-
den suuressa kokoonpanohallissa
Italian Pontederassa. Kuuden rin-
nakkaisen kokoonpanolinjan pituus
on noin 300 metrid, ja jokaisella
linjalla tyoskentelee kerralla noin
40 tyontekijad. Ensiksi skootterei-
den rungot tulevat automatisoitua,
tehdashallin katonrajassa risteilevad
kuljetuslinjaa pitkin maalaamosta
kokoonpanolinjan péddhdn, mistd
ne nostetaan kokoonpanoalustoille.
Kaikki runkoon liitettdvit osat, ku-
ten moottori, jarrut ja voimansiirto,
on koottu mahdollisimman valmiik-
si omissa halleissa. Vespat valmis-
tuvat linjalta muutamassa tunnis-
sa. Kokoonpanon aluksi jokainen

lajva PiaggichF%

skootteri saa kylkeensd tarkastus-
listan, mihin mahdolliset ongelmat
kirjataan. Virheitd ei korjata linjalla,
vaan “maanantaikappaleet” siirre-
tddn linjojen perdssd odottavalle
spesialistialueelle, missdé mekaani-
kot korjaavat viat ja pyrkivit selvit-
tdmaan, mistd ne alunperin tulivat.
Varsinkin Vespojen maalipinta kiy-
dédén tarkasti lapi, silld laatumerkin
tuotteiden halutaan ldhtevin teh-
taalta maailmalle tdysin virheet-
tomina.

Kerralla tuotantolinjalta
valmistuu yhdelle myyntialueelle
menevid skoottereita, silld eri mai-
den sddnnoksissdé on esimerkiksi
vilkkujen véreihin liittyvid eroja.
Vierailumme aikana tuotantolinjal-
ta valmistui 300-kuutioisia GT V-

Vespoja Singaporeen ja
Taiwaniin lahettavaksi.




Aprilia SR Max
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Nimi Aprilia ja SR Maxin ulkomuoto ja racing-var-
itys luovat odotuksia jollakin tapaa sporttisesta
kulkuvalineesta. Kokoluokassaan erinomainen

ajettavuus tuo katetta ajatukselle.

dynnistysnapin  painal-
luksen jalkeen Aprilia SR
Maxin 278-kuutioisentti-
sen moottorin tdrindt va-
littyvit tyhjdkdynnilld hieman turhan
havaittavasti penkkiin, mutta matalil-
la kierroksilla liikkeelle lahdettdessad
moottori herdd upean tasaiseen huri-
naan. Koneen kéyntiddni on lihes us-

komattoman hiljainen.

Korkeammilla kierroksilla desibeleja
tulee reilusti lisdd ja myos kayntida-
ni muuttuu selvésti raaemman kuu-
loiseksi. Aénestd paitellen koneesta
voisi kuvitella 16ytyvit myos tehoa,
mutta tdiméd on valitettavasti hieman
turha toive. Suorituskyky riittdd si-
ndnsd hyvin kaikkiin normaaleihin
tilanteisiin, mutta luokkansa nopeim-

pia skoottereita Aprilia
ei ole. Suomessa Aprili-

an maahantuoja ei ilmoita lainkaan
skootterin tehoa, ja syy tdhidn on
helppo veikata; kansainvilisissd 1&h-
teissd mainittu 21,7 hevosvoiman teho
ei ole tind pdivind endd mitenkdidn
erityisen mairitteleva luku 300-kuu-
tioisten skoottereiden luokassa. Osal-
taan suorituskykyyn vaikuttaan myos
yllattavankin suuri 206 kilon kuiva-
paino, miké on lahes 50 kiloa vastaa-
vantehoisen Vespa 300 GTS:n painoa
enemman.

Hienoisen tehottomuuden vastapai-
noksi Aprilia osoittautui kiitettdvin
taloudelliseksi ja suorastaan upeaksi
ajettavaksi kaikissa vastaantulleissa
olosuhteissa. Ajettavuus siilyy vakaa-
na myos reilun 120 km/h:n huippuno-
peudessa ja levedhkot renkaat tuntui-
vat toimivan hyvin my6s muutaman

kilometrin soratiepatkélld. Mutkiin

Aprilialla uskaltaa ajaa selvdsti nopeam-

min kuin monilla muilla skoottereilla,
eli jotakin maineikkaan kisatallin insi-
noorit ja suunnittelijat osaavat selvisti
tehdd oikein. Suurimman vaikutuksen
Aprilia teki mukulakivetykselld ajaessa,
saattaa nimittain olla, etten ole koskaan
ajanut yhtd mukavasti presidentin lin-
nan ohi millddn muulla kaksipyoraisel-
l4. Ajettavuudesta sporttista tunnelmaa




Umpisurkea mittaristo

prilian mittaristo on surkein ikind missdin
laitteessa ndkemdni. Kauas eteen sijoitetusta,
pienesta nopeusmittarista ei erota juuri mi-
tadn, koska numerot ovat pienid, niiden vélit
ovat tdynna turhia viivoja, ja kaiken huipuksi numeroiden ja
turhien viivojen kanssa ldhes samanvérinen mittarin neula
on erittdin kapea. My6s mittarivirhe on hévyttémén suuri.
Tavallisten kuorma-autojen perédssd ajaessa mittarin saattoi
juuri ja juuri erottaa ndyttdvin n. 105 km/h nopeutta. Kier-
roslukumittari — milld nyt ei variaattoriskootterissa tee si-
ndnsd juuri mitddn - on hieman selkedmpi, mutta kaasutel-
lessa neula pomppii levottomasti ylos alas.

Mittaristoon kuuluva digitaalimittarin selkedsti nikyviin
suurempiin numeroihin saa nakyviin esimerkiksi akun la-
tausjannitteen ja keskituntinopeuden, mutta kelloa ja kilo-
metri-/trippimittaria joutuu tihrustamaan alarivin pienistd
numeroista. Ylld olevassa kuvassa luku 13,1 kertoo aina hyo-
dyllisen tiedon akun varausjannitteestd ja kellonaika "nékyy”

tdman alapuolella.

Penkin alle mahtuu juuri ja juuri
taysikokoinen kypara. Valo syttyy
asiallisesti aina kun penkin nos-

taa ylos. [oytamista.

Moottorin ylapuolella olevat sahkojohdot ovat varsin
suojaamattomina esilla.

Syyspimeilla
testattu lamp-
pujen valoteho
on kohtalainen,
mutta runkoon
kaantymattomasti
sijoitettu valaisin
ei ole koskaan
ihanteellinen
ratkaisu kuljet-
tajan nenan ja
kahvojen osoit-
taessa tiukem-
missa mutkissa
ja kdannoksissa
valokeilan kanssa
eri suuntaan.

Jaloille on mukavasti tilaa, mutta
tilan kapeneminen takaosasta
vaikeuttaa tukevan ajoasennon

sy0 levymiinen jalkatila, joka ei tarjoa
jaloille sopivaa tukea oikeastaan mis-
sadn asennossa. Myo6s penkilld on hyvin
tilaa liikutella takalistoa edes takaisin,
mika on tietenkin hyva asia leppoisam-
min kruisaillessa ja isoimmille kuljetta-
jille, mutta yhtdan vauhdikkaammassa
ajossa tukea kaipaisi kuitenkin enem-
man. 81,5 sentin istuinkorkeus on hie-

man korkea lyhyimmille kuljettajille.
Matalilla kierroksilla hiljainen ja ta-
loudellinen moottori toimii mainiosti,
mutta tehoa saisi olla tietenkin kymme-
nen hevosvoimaa enemmaénkin.

Mikko Arvinen, teksti ja kuvat

Aprilia SR MAX
vm. 2012

Moottori: 1 syl, 4-tahti, 278 cm3
Teho: ei ilmoitettu (n. 22 hv)
Vaanto: ei ilmoitettu (n. 23 Nm)
Jaahdytys: neste

Kaynnistys: sahko

Pituus: 2 110 mm

Leveys: 780 mm

Akselivali: 1 515 mm
Istuinkorkeus: 815 mm
Kuivapaino: 206 kg
Polttoainesailio: 15,51

Mitattu kulutus: 3,2 1/100 km
Eturengas: 120/70-15”
Takarengas: 140/60-14”

Jarrut: levy, etu 260 mm, taka 240
Viri: punamusta




Keskiverto amerikkalainen motoristi rakastaa
ajella 350 kiloa painavalla Harley Davidsonilla
cowboy-buutsit jalassa, mutta sivistyksen valo-
pilkkujakin 16ytyy. Vanhojen hippien San Fran-
siscossa Vespat ovat suhteellisen yleinen naky

liikenteessa.

uokraskootterin 16ytimi-
nen ei ole Yhdysvalloissa
helppoa, mutta vapaas-
sa  markkinataloudessa
kaikki on onneksi mahdollista. Yhdys-
valloissa vastaantulevien pick-upien
médrd on kuitenkin suoraan verran-
nollinen vastaantulevien skoottereiden

maaraan.

Esimerkiksi San Fransiscossa ajetaan
selvdsti pienemmilld autoilla kuin ym-
pardivissd maakunnissa, ja myos Ves-
poja ndkyy kaupungin mékisilld ka-
duilla jopa suhteellisen paljon. Pieni

kaksipyordinen onkin kuin

kotonaan kaupungin

<=
Amerikkalaisena
hienoutena
- Vespan satulan
alta Ioytyi tarra,
missa kiellettiin
elavien eladinten
kuljettaminen
tavaratilassa.

aglerider =>
Rent a Vespa

suhteellisen ahtailla kaduilla ja kujilla.
San Fransiscon kaupunki on rakennet-
tu suuren mdéen paille ja ymparille, ja
monet kaupungin tiet ovat juuri niin
jyrkkid, kuin miltd ne vanhoissa polii-
sisarjoissa nayttavatkin. 250-kuutioinen
Vespa suoriutui nousuista ja laskuista
kuitenkin ilman mink&énlaisia ongel-
ma. Siind missd vuokratulla tila-auton
rotiskolla suorastaan hirvitti pysahtyé
keskelld jyrkimpid makid oleviin riste-
yksiin, oli Vespalla suorastaan riemu-
kasta lasketella menemdaan.

Jos Roomassa kuuluu ajaa Vespalla
Colosseumin ympdri(stossd), pitdd San
Fransiscossa tietenkin ylittdd Golden

14




Gate -silta. Pienessd tihkusateessa, 14
asteen ldmpétilassa ja tuulessa (ympé-
roivit merialueet ja kylmat merivirrat
tekevdt Pohjois-Kaliforniasta keski-
médrinkin yllittdvin viiledn paikan)
timd ei kuitenkaan ollut erityisen
miellyttdvd kokemus. Lihes kolme
kilometria pitkdn sillan kansi on yli
60 metrin korkeudella merenpinnas-
ta ja sillan keskivaiheilla tuuli tuntui
puhaltavan jo ldhestulkoon myrskylu-
kemissa.

Kuusikaistaisella sillalla on virallisesti
45 mailin (72 km/h) nopeusrajoitus,
mutta tdmd ei tuntunut héiritsevin
ketddn nopeuksien noustessa reilus-
ti 100 km/h:n paremmalle puolelle.
Hetken aikaa meno ehti jo melkein
hirvittda, mutta onneksi eteen siunau-
tui pian muita hitaammin liikkunut
jakeluauto, minka imuun oli turvallis-
ta jattaytya.

Yhdysvalloissa, tai ainakin maan

lansirannikolla, liikenne perustuu
suhteellisen tiukkoihin méarayksiin.
Jokaisella on tielld oma, yleensé var-
sin leveilld viivoilla selkedsti merkitty
paikkansa, ja erilaiset, usein tiehenkin
maalatut kiellot ja maaraykset ympa-

roivit kuljettajia.

Hienoisen joustavuuden puutetta lu-
kuun ottamatta amerikkalaisten suh-
teellisen vauhdikas ajotapa muistuttaa
liikennekayttaytymista,
eikd ndin ollen sovi esimerkiksi rans-

saksalaista

kalaisen tai italialaisen liikennekult-

tuurin ystéville. Panssarivaunun kokoi-
sen katumaasturin eteen on turha ajaa

vilkuttelemaan ja hymyileméan.

Toisaalta Vespa tuntui herittdvin ame-
rikkalaisissa katumaasturikuskeissa
sopivasti myds pientd hammennysta.
Tyyliin "ei noin pienen laitteen péalle
kehtaa ajaa”

Rajallisten empiiristen havaintojeni
mukaan Vespa tuntuu olevan amerik-
kalaisille skootterin synonyymi. Jos-
tain syystd maksiskootterit eivdt niytd
rantautuneen vield Atlantin toiselle
puolelle, vaikka nojatuolimaisten, auto-
maattivaihteisten laitteiden luulisi sopi-
van heille paremmin kuin kenellekdin
muulle. Oikeanpuoleisen kuvan Honda
Silverwing taisi olla kuitenkin ainoa
koko reissun aikana bongattu suurempi
skootteri.

Bensiinigallona (3,79 litraa) maksaa
jenkeissd vajaat 4,5 dollaria eli noin 3,5
euroa. My6s Vespan 70 dollarin péiva-
vuokra tuntui varsin
kohtuulliselta.

Teksti Mikko
Arvinen

Kuvat Mikko
Arvinen ja Niina
Kuosmanen
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Sahkoisen Zero DS:n ominaisuudet riittavat
hyvin 500-kuutioisten peruspyorien rinnalle,
mutta nopeassa ajossa kayttosateen rajat

tulevat nopeasti vastaan.

aailman suurimpiin
sahkémoottoripyori-

valmistajiin ~ kuuluva

kalifornialainen = Zero
Motorcycles Inc. on perustettu vuonna
2006. Nyt koeajetun Zero DS:n ensim-
miéinen malli esiteltiin vuonna 2010,
mutta pyord uudistettiin suurelta osin
vuonna 2013. Suomeen Zeron siahko-
moottoripy6rid on tuotu vuodesta 2016

alkaen.

Zeron mallisto jakautuu S-sarjan naku-
pyoriin, SR-katupyoriin ja DS-katuen-
duroihin. Koeajetun Zero DS:n kesto-
magneettimoottorin 40 kilowatin tehon
luvataan riittdvdn 5,2 sekunnin kiih-
dytykseen 0-100 km/h, mutta perstun-
tumalla todellinen luku tuntui olevan
lahempéni kuutta sekuntia. Moottori-
pyoramaailmassa tdma ei ole mikéddn
ihmeellinen suoritus, mutta vastaavasti
pyord kiihtyy hienosti, ehkéd noin kol-
messa sekunnissa, kahdeksastakympis-
td 120 km/h nopeuteen.

Zeron - ja monien muidenkin siahké-
ajoneuvojen — mukavin piirre on taysin
portaaton voimansiirto. Pyo6rd ldhtee
hoyhenen kevyesti liikkeelle virtakah-

van kevyelld kdantdmiselld,

ja kun vauhtia tai kiihtyvyyttd haluaa
lisad, tulee teho todella tasaisesti kéyt-
toon. Erityisesti kaupunkiajossa osaa
arvostaa DS:n pehmedsti toimivaa hih-

navetoa.

D-sarjan mallit sopivat katuendurois-
ta pitdville, mutta asfalttitien mutkissa
korkeahko jousitus tuntui korostavan
suotta pyoran muutenkin suhteellisen
korkeaa painopistettd. Tiukemmissa
jarrutuksissa pehmedhko etujousitus
painui allekirjoittaneen makuun turhan
helposti alas 17,8 sentin joustovaralla,
mutta lukkiutumattomat jarrut huoleh-
tivat kuitenkin hyvin hidastumisesta.
Akkuja lataava jarrutusenergian tal-
teenotto toimii sekd moottorijarrutuk-
sessa ettd varsinaisessa jarrutuksessa.
Etujarru toimii tavalliseen tapaan k-
delld ja takajarru jalkapolkimella.

Moottoritienopeuksissa katteetto-
malla pyorilld jaksaa ajaa muutaman
kymmenen kilometrid, mutta kiytan-
nossd tdimi ei ole ongelma, silld 120
km/h nopeus vaatii py6réltd niin paljon
tehoa, ettd maantieajoon luvattu 113
kilometrin kéyttosdde tippuu puoleen
tai allekin. Vastaavasti kaupunkiajossa
DS:lle luvataan parhaimmillaan jopa

DS:n 83 sentin istumakorkeus on
hieman korkea alle 180 senttisille
kuljettajille.

Latauksen aikana Zero nayttaa
myos latauksen kestoajan.

237 kilometrin toimintaside. Zeron ka-
tupy6rd SR on varustettu samalla 13,0
kWh akulla kuin katuenduromainen
DS, mutta paremman ilmanvastusker-
toimen ansiosta katupyorin akun luva-
taan riittdvan maantielld 130 kilometrin
ajoon. Zerot voi ladata tavallisesta pis-
torasiasta.

Mitenkédn tdysin ddnetén Zero ei ole,
vaan ajossa kuuluu kaikenlaista pientd
surinaa ja vinkumistakin. Tavallisiin
moottoripyoriin verrattuna hiljaisiin
ddniin tottuu kuitenkin nopeasti, ja yli
60 km/h nopeuksissa ddnet peittyvit
tuulen suhinoiden alle.

Zerot ja muut sdhkomoottoripyorit
ovat vield toisaiseksi suhteellisen arvok-
kaita, mutta sihko on varmasti tulevai-
suutta moottoripyorailyssakin.

Zero DS vm. 2016

Teho: 40 kW

Viidnto: 92 Nm

Kiyttoside: Maantielld 113 km, kau-
pungissa 237 km

Huippunopeus: 153 km/h
Kiihtyvyys 0-100 km/h: 5,2 s

Paino: 187 kg
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Mikko Arvinen, teksti ja kuva

BVIW:n varinen
otteri

T

BMW C400 sopii parhaiten rantabulevardeilla kruisailuun. Vuokrasin skootterin Espanjan Aurinkorannikolta

ja ajelin esimerkiksi kuvan Gibraltarille.

BMW:n ja Kymcon yhdessa suunnittelema BMW C400 X -skootteri tuntuu
enemman Kymcolta kuin BMW:Ita.

BMW:n mukaan sen C400-sarjan
skootterit perustuvat pitkélti Kymcon
skoottereiden rakenteeseen ja tek-
niikkaan, mutta ne on viimeistelty
BMW:n omien laatustandardien mu-
kaisesti.

Itse en valitettavasti 16ytanyt skoot-
terista muutaman sadan kilometrin
matkalla mitddn ratkaisevia eroja
edullisempiin Kymcoihin verrattuna.
Valitettavasti, silld odotin skootterilta
todella paljon enemmén BMW:n upe-
an C650-skootterin koeajon jélkeen.

C400 X ei ole mitenkddn erityisen
sporttinen ajettava. Suoralla, tasaisel-
la tiella silld uskaltaa ajaa reilun sadan
kilometrin tuntivauhtia, mutta mut-

kien ja kuoppien lahestyessd nopeutta
haluaa vaistomaisesti pudottaa, silld
skootterin ajettavuus ei herdtd mi-
tenkddn valtaisaa luottamusta. Toki
jo leppoisan mukava ajoasentokin
kertoo, ettd skootteri on suunniteltu
ennen kaikkea leppoisaa kruisailua
silmalld pitden, mutta silti ohjausgeo-
metriassa jokin asia tuntuu olevan
jos ei nyt ihan pielessd, niin ainakin
BMW:n moottoripyorien ajettavuutta
koskevien standardien vastaisesti.

Kymcon valmistama moottori on on-
neksi varsin pirted. Skootterin hihnave-
to vastaa kaasuun aluksi hieman laiskas-
ti, mutta kun vauhtiin on péésty, riittaa
menohaluja kohtalaisen mukavasti vield
kovemmassakin vauhdissa.

Tekniset tiedot
BMW C400 vm. 2023

Moottori: yksisylinterinen 4-tahti-
moottori, 350 cm3

Teho: 34 hv/7 500 r/min

Viinto: 35 Nm/5 750 r/min
Kiihtyvyys 0-100 km/h: 9,5 s
Huippunopeus: 139 km/h

Paino: 206 kg

Akselivali: 1 565 mm

Istuinkorkeus: 775 mm

Renkaat: 120/70 R15 etu, 150/70 R14
taka

Jarrut: ABS-vakiona, 265 mm levyjar-
rut, edessd kaksi levyd
Polttoainesailio: 12,8 1
Kulutus: 3,51/100 km




Villielainsafarille
skootterilla

Hirvet, peurat ja muut
elaimet saikkyvat lahes
aina autoja, mutta pieni
ja hiljainen skootteri
tuntuu aiheuttavan mo-
nissa elaimissa lahinna
holmistysta.

aaseudun  mutkateilld

todellinen luontoseik-

kailu alkaa yleensd vasta

himarin laskeuduttua,
silld lahes kaikilla Suomen metsédneldi-
milld on tapana lahted liikkeelle vasta
pimedn aikaan. Eldinkunnan ihmeiden
bongaaminen onnistuu mahdollises-
ti jopa kaikkein parhaiten mutkaisella
tielld tehokkkaalla kaukovalolla ja hil-
jaisella moottorilla varustetulla skoot-
terilla.

Jostain syystd lahes kaikkien eldinten
silmét heijastavat hyvin valoa, ja kun
skootterin valokeila pyyhkii kddnnok-
sissd metsid ja peltoja, saattaa hama-
ristd erottua monesti jopa yllittavin
paljon silmédpareja. Omien kokemus-
teni mukaan skootterin hiljainen d4ni
ei pelota eldimié laheskddn samalla ta-
valla pakoon kuin ldhestyva auto, min-
ki rengasddnetkin kuuluvat hiljaisessa
metsdssd kilometrien padhin. Eldimet
eivit myoskddn tunnu kokevan pien-
td skootteria ldheskddn samalla tavalla
uhkaavaksi kuin suurempaa autoa. Esi-

merkiksi hirvet tuntuvat suh-

Teksti ja kuvat Mikko Arvinen

Hirvi. Jarjestelmdkameralla tasta
olisi voinut saada ihan hyvankin
kuvan, mutta kilon painoisen
laitteen tunkemisessa ajopuvun
taskuun on omat haasteensa.

Peura skootterin valoissa Kirkko-
nummen Peuramaalla.

tautuvan skootteriin ja skootterikuskiin
joskus jopa tdysin vilinpitiméattomasti.

Esimerkiksi Porkkalassa hirvet ovat
tottuneita sekd ihmisiin ettd liikentee-
seen. Olen joutunut parikin kertaa tilan-
teeseen, missd hirvi vain seisoo keskella
tietd, eikd tee elettdkddn vaistddkseen,
vaikka vilkuttelen valoja tai soitan pienté
toottia. Joskus harkitsin, ettd menisin ku-
vaamaan hirved lahempdékin jos sitd ei
kerran huvita liilkkua mihinkadn, mutta
onneksi erds biologikaverini tiesi varoit-
taa, ettd hirvet saattavat olla kuulemme
varsin arvaamattomia. Aluksi rauhalli-
selta vaikuttava eldin saattaa kuulemma
hyokati paille ldhes varoittamatta. Eldin-
ten lahelld kannattaa siis pitdd moottori
kdynnissi ja kasi valmiina kaasulla, mut-
ta onneksi ainakaan peurojen ei tiedetd
hyokanneen ihmisten kimppuun - aina-
kaan kovin usein.

Tuntuuko
kyparasi
sinusta
tylsalta ja
persoonattomalta?

i hatad, madrdysten mukai-
nen moottoripyorakypara
sdilyy edelleen mairdysten
mukaisena  moottoripyo-
rakyparand, vaikka sen peittdisi tyylik-
kailld ja persoonallisella kangaspaalli-
selld/kyparapadhineelld.

Esimerkiksi kuvan tyylikkdat Yakkayn
lieri- ja kukkahatut saa kypdran paille
tanskalaisyhtion verkkokaupasta noin
50 eurolla. Isompikypdrdisten kannat-
taa kuitenkin huomata, ettd péalliset on
suunniteltu laht6kohtaisesti polkupyo-
rakypéroihin, mutta pienen avokyparan
paille hatun pitiisi venya. EhKka. :)

Jos perinteisid hattuja tyylittelevit
paélliset tuntuvat liian hienostelevilta,
voi tosimies tai -nainen tilata kypa-
ransd paille myds esimerkiksi aidon II
maailmansodan aikaisen liittoutunei-
den kypirdverkon. “Kaytettyjd, mutta
hyvakuntoisia", Varustelekan sivuilla
luvataan.




Mion vanha M300 navi-
gaattori on taitava loy-
tamaan juuri ne reitit,
mita kukaan muu ei
halua kayttaa.

Tarrateipeilld skootteriini kiinnittima
Mion ikivanha navigaattori on osoit-
tautunut seikkailunhaluisen skootteri-
kuskin mité parhaaksi ystaviksi. Mion
lyhin reitti -asetuksen hienous muihin
navigaattoreihin verrattuna on laitteen
pilkuntarkka kyky valita todellakin se
Iyhyin reitti. Jos tavallinen maantie ja
juuri ja juuri ajettava kylédtie kulkevat
vierekkidin, osaa Mio valita viereisen
kyldtien, jos sen tarjoama matka vain
on metrinkin maantietd lyhyempi.
Asetus avaa usein eteen toinen tois-
taan hienompia maisemia, pienen pie-
nid maalaisteitd, sekd asiaan kuuluvan
usein myds ylitsepddsemattomid es-
teitd, mitka saattavat pakottaa lopulta
ajamaan jopa kymmenid kilometreja
takaisin jollekin isommalle tielle.

Suomi on tdynnd toinen toistaan mie-
lenkiintoisempia pikkuteitd, mihin
ei yleensd eksy kuin korkeintaan va-
hingossa. Varsin usein matkanteko
pddttyy kuitenkin tie pdattyy -merk-
kiin tai sitten tie saattaa muuttua niin
mutaiseksi ja huonokuntoiseksi, ettei
matkanteon jatkaminen tunnu endd
jarkeviltd ajatukselta. Mion avustuk-
sella matka on kuitenkin itsessddn

padamaara.

Teksti ja kuvat Mikko Arvinen

2 = s

kilsaa alle
ella itralla?

Polttoaineen hinnan
kohottua johonkin
kKipu- ja arsytyskyn-
nyksen valimaastoon
on myos skoottereiden
kulutuslukuihin alettu
kiinnittaa huomiota.
Kulutuslukupoiminnot
naamakirjakeskuste-
luista ja muista yleensa
luotettavista lahteista.

Kymco 125: 3,2-3,41/100 km
“Pyo6rakauppa sanoo kulutuksen olevan
alle 2 litraa satasella. No ei 00!”

Honda SH300i: 2,5-4,5

”Normikulutus 3,5 1/100 km ldhes aina
ajotavasta ja nopeudesta riippumatta.
Alle kolmeen litraan on mahdollista
pédstd tasaisella tielld tasaisella 60 km/h
nopeudella. Moottoritielld 4,5 1/100

km 120 km/h nopeudella. Polttoaineen
laatu ei vaikuta kulutukseen, mutta 98
tuo lisdpotkua.”

Kymco 125 EGO: 3,1
“Keskikulutus. EGO on vesijadhdyttei-
nen kone”

Kymco People $200i: 3,0-4,0
“Kevailld aikaisin kylmillad ilmoilla
meni reilusti yli 4 litraa/100 km."

Vespa GTV 300 ie: 4,0
”Kaksi paalla keskinopeudella 80
km/h?

Vespa GTS 300 Super: 3,0-6,0
Kiihdytykset, korkea nopeus jne. vai-
kuttavat voimakkaasti kulutukseen.”

Yamaha T-Max 500: 3,2-6,0
“Erittdin rauhallisessa maantieajossa
3,2, normiajossa 4,5, revitellessa hel-
posti jopa kuusi.”

Honda SW-T 600: 4,8-7,1
Kymco 300i Downtown: 3,3-3,9
Kymco Xciting 500: 3,7-5,2
Piaggio X9 180: 3,4

Piaggio Beverly 350 ie: 4,8
Piaggio X9 500: 4,1

Vespa GTS 125 Super: 4,1
Vespa 200 L: 3,2-3,6
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